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基于飞行载荷的大数据实测方法研究

齐婵颖，李育超，岳　健，王　茜
（中国飞行试验研究院，西安　７１００８９）

摘要：飞行载荷实测是全面、定量评定飞机结构强度的必要环节，在飞行试验中起着至关重要的作用；传统的有人机、小型机载荷

标定需要评测的参数仅需要数十个或几十个关键参数，实时采集系统通道量较小，实时监控系统服务器压力较小；随着航空工业的飞速

发展，大型机、无人机等需要评定的参数量急速上升到数百个，而采集通道成为瓶颈，传统的测量方法难以满足需求；针对飞行载荷实

测的海量参数难以测试问题，文章提出了一种通道复用的方案，良好的解决了海量数据难以实时测量问题；经验证，该方案可良好的运

用在各种型号的飞行载荷海量数据实测中。
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０　引言

飞行试验是在真实飞行条件下进行的科学研究和产品试

验［１］。它是航空航天科技发展的重要手段，是航空产品研制和

鉴定的必须环节，是为用户摸索和积累经验的有效途径。飞行

试验对整个航空工业和航空科技的发展起着至关重要的作用。

飞行试验全面测评考核飞机的性能，其中飞行载荷实测是全

面、定量评定飞机结构强度必须的重要环节［２］。用应变法测量

飞机结构载荷需要进行载荷校准地面试验，通过对测载部件实

施加载，从而建立满足飞行实测用的载荷方程，预测飞机寿

命。因此，飞行载荷实测在飞行试验中有重大意义。随着航空

工业的飞速发展，飞行试验中需要测试的飞行载荷应变参数量

也随之增大，传统评测方法难以满足，且数据处理过程欲趋复

杂［３］。载荷标定地面试验通过在地面模拟空中加载应变，分析

飞机形变，进而计算出极限，为试飞提供参考。

１　载荷标定试验概述

载荷标定地面试验实时数据处理过程：机载网络化测试系

统对应变、载荷等参数进行实时采集，并将采集到的网络数据

经过ＥＮＣ１０６板卡转换成ＰＣＭ 数据送入ＰＣＭ 解调卡，通过

００７卡解调 （００７卡内置在有特定００７卡卡槽的计算机中），由

实时数据处理前端实时接收，同时实时监控系统进行ＰＣＭ 信

息的接收、同步，实施ＰＣＭ字恢复与工程单位转换、同步与

分析计算等处理，并发送到客户端相关设备上显示，供试飞工

程师进行实时监控。流程如图１所示。

图１　载荷标定试验数据流程

试验中整个ＫＡＭ５００采集系统需花费１００多万，００７卡七

八万，实时／预处理系统也需要特定的设备，需要专门购买。

通过我们自主研制的实时处理软件实时解析ＰＣＭ 数据，再通

过交换机分发数据到客户端，供试飞工程师实时监控数据。

ＫＡＭ５００网络架构采集的网络数据，在应用层封装成ｉＥ

ＮＡ结构。网络数据共５个层次：物理层、数据链路层、网络

层、传输层、应用层。通过 ＵＤＰ协议传输。通过ＥＮＣ１０６板

块把网络数据实时转换成ＰＣＭ 数据，使用自主研制的实时数
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据处理系统实时解析数据，再分发到客户端。

２　试验流程详细说明

２１　数据采集系统

目前市场上采集器有很多种，如达明五达明六数据采集系

统、７７０ 数 据 采 集 系 统、ＫＡＭ５００ 机 载 数 据 采 集 系 统、

ＵＭＡ２０００机载数据采集系统等
［４］。载荷标定地面试验通常采

用ＫＡＭ５００机载数据采集系统对飞行试验中飞机上的各种模

拟量进行采集，输出数据格式为以太网数据包数据，同时通过

机上记录器对数据进行记录。

ＫＡＭ５００采集器有两种架构：一种是基于ＰＣＭ 架构的采

集系统；一种是基于网络架构的采集系统。试验中很多采集系

统使用网络架构。

采集的网络数据通过ＥＮＣ１０６板块转换为符合ＩＲＩＧ１６遥

测标准的ＰＣＭ信息流数据，送入数据处理系统
［５］。

２２　数据处理服务器

实时处理中我们使用自编的预处理软件，ＰＣＭ 数据流以

全帧为单位进入计算机。

ＰＣＭ帧格式分为两类：第１类格式是基本的、简单的，

称为 “固定格式”；第２类格式是变化的，用于比较复杂的情

况。我们通常采用固定格式，也称为可编程的固定格式，

ＰＣＭ帧结构如图２所示：

图２　固定格式的ＰＣＭ帧结构

每个全帧最多２０４８个ＰＣＭ 字，输入的最大速率为１６

３８４字／秒，实际使用速率为１ｋ～４ｋ字／秒。

对这些参数的处理，首先是进行译码校准。采用两点线性

插值公式，校准数据采用５段６点。根据原始的ＰＣＭ字和译

校后的物理量进行计算参数的计算，可执行３个计算任务。

在实时和准实时过程中要为其后进行的最终处理进行两方

面的准备：一是确定动作段时域；二是转录相容带。实际工作

中相容带转录主要在预处理中进行。转录相容带记录格式与达

明Ⅲ有所不同。

实时处理服务器将ＰＣＭ 数据流转换成工程量发送给客

户端。

２３　客户端

客户端总控程序接收服务器实时传送的所有数据，然后在

子程序中根据试验时正在加载的参数进行挑选，实时显示出

来，供试飞工程师评测。自程序中根据不同的评测项目分为不

同的科目，每个科目测量相关的参数。

３　实验瓶颈

传统的飞行试验中载荷标定关注的参数数量较少，通常为

数个、数十个或几十个，随着航空工业的发展和飞机型号的多

样化，对载荷标定需评测的参数逐渐上升，甚至高达几百个。

与传统评测相比，堪称载荷标定试验中的 “海量数据”，评测

和鉴定复杂度大大增加。

载荷标定试验主要评测应变参数，需要在机上对应位置加

装测试应变参数传感器。通常，一个传感器测量一个参数，传

感器一端连接待测试的应变、载荷等参数，传感器另一端连接

采集通道，一个通道对接一个插头，把机上采集的网络数据实

时传到接收设备。

为了节约资源、降低试飞费用，通常能为每架飞机分配的

传感器数量有限，较少的参数可以良好的测试。当载荷标定中

测试参数数量远远大于传感器数量时，传感器个数成为了载荷

标定实测中的瓶颈。

我们提出两种解决方案：１）增加传感器数量；２）通道重

复使用。第一种方案简单易用，但传感器价格昂贵，增大了试

飞费用，提高了试飞成本，并且要额外安装更多的传感器，增

大了改装难度，可操作性差。第二种方案操作略复杂，但合理

利用资源，节约试飞费用，降低了改装难度。文章采用第二种

解决方案。

４　技术难点

４１　通道复用概述

针对测试参数较多、传感器数量有限的问题，我们提出了

“通道复用”的解决思路。即每个传感器对应一个通道，每个

通道对接一个插头，在整个试验中每个传感器重复测试多个参

数，试验中传感器连接测试参数的一端来回切换。

通常每个传感器测试一个参数，试验中我们分为两部分

（如机翼和垂尾）进行测试。因此，每个传感器可以同时对接

两部分试验中需要测试的参数，根据试验的部位在通道对接插

头过程中选择该参数的属性 （机翼部分加装试验时，该传感器

采集参数为机翼应变参数；垂尾部分加装试验时，该传感器采

集参数为垂尾应变参数。整体看，传感器是复用的，而在单部

分试验中，传感器依然都是与测试参数一一对应的）。通道复

用如图３所示。

图３　通道复用结构

４２　技术难点

载荷标定地面试验机翼部分开始，系统准备就绪后进行系

统联试，服务器前端信号同步、数据接收正常，客户端也接收

到实时数据，时间显示正常的 ＧＰＳ计数模式。为检查数据的
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有效性，手动对机翼进行了简单的变形加载，逐个检查每个参

数的变化趋势，并对各点原桥与备份桥的数值作对比 （原桥和

备份桥是防止试验中不确定因素导致的应变片被损坏导致测量

数据不准确，因此在原桥的基础上，贴备份桥应变片，两者数

值理论上应该一致），试验结果发现各点原桥与备份桥在时间

轴上位置错开、数值也相差很大，数据显示有错位。试验中断

开机翼的某一应变参数Ａ （由于试验机型涉密，文中参数名均

用Ａ、Ｂ、Ｃ、Ｄ表示）传感器插头前后的参数实时显示如表１

所示。

表１　断开插头前后参数测试（客户端测试）

参数名 断开插头前 断开插头后

Ａ ２．０７ ２．０７

Ｂ －０．３１ －０．３１

Ｃ －０．０８ －０．０８

Ｄ ０．３５ ０．３５

从试验结果看出，断开插头前后参数 Ａ、Ｂ、Ｃ、Ｄ均有

数值，且显示同一数值，实际操作中参数 Ａ插头有断开，理

论上Ａ数值应该变化，而试验结果显示 Ａ参数值未变化，可

见，参数值与参数名显示错位。

４３　解决方案

整个试验流程从数据采集到从网络数据转换成ＰＣＭ 数

据，再到数据经过处理服务器经过处理，发送到客户端实时显

示。我们逐段进行排查。

１）服务器自查。

为了检测服务器分发的局域网数据是否有效，我们在服务

器端同时安装客户端，参数接收顺序与服务器端发送顺序一

致。分别开启服务器和客户端后，信号同步，链路相通。试验

中随机选取某一参数分别对其传感器插头进行插拔，试验结果

显示如表２所示。

表２　断开插头前后参数测试（服务器端测试）

参数名 断开插头前 断开插头后

Ａ１ ２．０７ ２．０７

Ｂ１ －０．３１ －０．３１

试验数据显示错位。经排查，发现客户端参数列表未及时

更新，参数列表前４个时间 （时、分、秒、毫秒）参数未删

除，经删除后，再次试验，测试结果如表３所示。

表３　断开插头前后参数测试（服务器端测试）

参数名 断开插头前 断开插头后

Ａ１ ２．０７ －１０３８９．８９

Ｂ１ －０．３１ －１０３８９．５７

从表３看出，客户端实时监控画面参数与插头关系一一对

应。可见，客户端参数顺序错乱就会导致实时监控画面数据错

乱。至此，可以确认测试服务器端数据接收正常。

２）排查源码数据。

试验数据是由机载采集设备连续采集参数，经地面计算机

作实时校线处理，码值转换后，以以太网格式把数据传至地面

实时监控局域网，同时机载记录器实时记录试验数据。机载采

集的网络数据需要通过ＥＮＣ／１０６板卡转换成ＰＣＭ 数据后传

给测试服务器。

为了验证源头数据的有效性，机载分别手动插拔应变传感

器，用网络实时检查软件检查采集到的网络源码数据。试验结

果如表４所示。

从表４看出，断开参数 Ａ１和Ｂ１传感器插头前，码值显

示某一数值。断开对应参数传感器插头后，码值变为６５５３５，

满码，数值达到码值的上限，参数显示断开。可见，网络机载

源码数据正确。

表４　断开插头前后参数测试（源码测试）

参数名 断开插头前 断开插头后

Ａ１ ３３７５９ ６５５３５

Ｂ１ ３３７５９ ６５５３５

为了检测ＥＮＣ／１０６板卡转换的ＰＣＭ 数据的有效性，我

们用ＰＣＭ实时检测软件检测经ＥＮＣ／１０６板卡转换后的ＰＣＭ

数据。试验中，我们分别插拔应变参数Ｃ１的插头，试验结果

如表５所示。

表５　断开插头前后参数测试（ＰＣＭ源数据测试）

参数名 断开插头前 断开插头后

Ｃ１ ３３８５３ ５８９６２

参数测试结果与操作一致，机载ＰＣＭ 源码数据未错位，

输入服务器端的ＰＣＭ数据有效。

３）排查客户端。

客户端工作机制：客户端主控程序接收服务器分发的数

据，从实时监控部分选择对某一部分试验有效的数据显示，该

过程需要严格按照参数接收顺序选取。服务器发送了Ｓｕｍ个

参数，客户端主控程序接收了Ｓｕｍ个参数，错位ｓｕｍ２，机翼

部分需要ｓｕｍ１１个参数。我们对主控程序接收的参数列表中

Ｓｕｍ个参数进行了逐一核对，组成如下：

Ｓｕｍ （参数总数）＝ｓｕｍ１ （试验需要参数总数）＋ｓｕｍ２

（试验不需要参数总数）

其中，Ｓｕｍ个参数是客户端接收的参数总数，机翼部分

试验需要ｓｕｍ１１个数据，有ｒｅｐｅａｔ个重复采集参数 （后面垂

尾试验通道用到）。经查询，前ｓｕｍ１１＋ｒｅｐｅａｔ个参数正是机

翼试验需要的ｓｕｍ１１个参数及重复的ｒｅｐｅａｔ个参数。参数列

表末尾的ｓｕｍ２个参数正好是服务器发送的参数与课题需要参

数的差集，且顺序排列。

最终找到问题：通道复用导致机翼和垂尾部分参数使用同

一通道。服务器分发Ｓｕｍ个参数，包含机翼和垂尾的所有参

数，客户端应该接收服务器发送的所有参数，再根据试验需求

分阶段选取对应参数。单个试验中，通道复用与单一通道作用

一致。试验中，我们未充分考虑到通道复用，在客户端机翼部

分需要的ｓｕｍ１１＋ｒｅｐｅａｔ个参数按照服务器分发顺序排列，多

余的ｓｕｍ２个参数顺序排列在参数列表末尾，导致从中间某一

参数开始，整体错位。

经过调整，再次联试，实时监控画面参数显示与应变传感

器插头操作一一对应。进一步记录一段数据，经确认，数据正
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确。至此，问题解决。

４）说明。

地面试验是多个环节配合完成，实时数据处理软件采用自

主研制，试验中必须严格按照软件要求解析：参数名长度不大

于２４字节，个数不大于５００个；试验中服务器与客户端必须

连接交换机，组成局域网 （服务器端数据是通过网络分发给客

户端的），且端口号服务器端与客户端必须一致；００７卡卡槽

与实时／预处理设备连接可能会出现虚连接，导致数据无法

传输。

５　结束语

文章针对飞行载荷实测的海量参数难以测试问题，提出了

一种通道复用的方案。针对通道复用过程中的技术难点，采用

点、线、面的方法进行排查和分析，验证了该方案的可行性，

良好的解决了海量数据难以实时测量问题。该方案现已成功运

用于在某型号飞行载荷海量数据实测中，并取得了预期的

效果。
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在将图３中灰色ＥＬＭ神经网络得到的预测值和制定的故障诊

断标准作分析比较后，可以发现在时刻犽＝３４时候轴承加速度

的预测值已经达到２．４２ｇ，处于重点观察区域，为避免事故发

生减少不必要的损失，应当针对实际情况采用有效的维修手

段，杜绝其工作到停机线附近的可能。

ＥＬＭ跟传统的神经网络相比训练速度和泛化能力都很优

秀，然而在实际训练过程中ＥＬＭ 因左侧权值是随机确定的，

因此在稳定性和模型精度上还有待改进。ＥＬＭ 和灰色理论的

结合，是利用了组合预测方法结合单项预测方法的优势，综合

应用单项预测所提供的信息，从而有效的减少了预测误差，提

高了预测精度。在轴承故障预测领域中，灰色理论和ＥＬＭ 神

经网络的结合所建立的轴承故障预测模型，有效的解决了轴承

故障类别多样化所引发的单一模型预测精度有限的问题，拓宽

了使用范围。在原始样本数据有限的情况下依然能够通过获取

高精度的拟合数据来提高预测的精度，实现对轴承的运行趋势

的预测，在实际的工业生产中有着现实的意义。

４　结论

本文分别应用灰色预测模型与灰色ＥＬＭ 神经网络模型，

对提取的反应轴承振动加速度的少量样本数据进行分析预测，

从仿真结果可以看出，灰色ＥＬＭ神经网络模型与灰色预测模

型相比，预测效果更好，精度更高，跟实际数据更为贴合。对

轴承特征量加速度的研究，不仅为工作状态中的故障的预测提

供一种可行有效的方法，也能为轴承寿命及可靠性等性能指标

的提供一定的参考价值；同时预测选取的特征量也不局限于加

速度，亦可将采用其他特征量，运用到灰色ＥＬＭ 神经网络预

测模型的中实现其故障预测。
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